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Por que é importante comparar os objetivos

climaticos das cidades e dos INDCs?

 As cidades sao responsaveis por cerca de 85% das emissoes globais de GEE.

* Pode nao ser uma ma ideia que as cidades estejam intimamente envolvidas nos
esforcos globais para mitigar as emissoes.

e Os cientistas do clima, os tomadores de decisao e os formadores de opiniao estao,
em sua maioria, nas cidades.

* Sem a participacao das cidades, nao ha clima politico para os governos nacionais
terem éxito em qualquer iniciativa, incluindo as mudancas climaticas

* O que estao fazendo os governos nacionais para incluir as cidades nos seus
objetivos de mitigacao?

* Uma consulta de um dia com ONGs, com a sociedade civil e o setor privado é
claramente insuficiente !!!



Contribuicao potencial das cidades para a mitigacao

* Tendéncia global de urbanizacao e uso de energia.

* 1900 populacao global = 1,6 bilhdes, 13% urbana (200 milhoes).
* 2010 populacao global = 6,9 bilhdes, 50% urbana (3,6 bilhdes).
e 2050 populacao global = 9.5 bilhdoes, 59-75% urbana (5,6-7,1 bilhoes)

*As cidades consomem mais de 50% da energia primaria. Em termos de emissoes
de CO2 = 72% do consumo global de energia, 73% das emissdes relacionadas de
CO2 ou 44% das emissoes totais.

*As cidades tém influéncia politica para promover a questao climatica.
Definitivamente nao € sobre a escolha entre crescimento ou reducao de emissoes.
As cidades podem alcancar os dois simultaneamente.
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e As cidades sao atores

cruciais nos esforcos de
mitigacao e adaptacao as
mudancas climaticas.
Entretanto, como e por
gue elas se envolvem nas
politicas climaticas nao é
claro e os efeitos das
politicas (vinculativas ou
nao vinculativas) dos
niveis superiores de
governo nao sao bem
compreendidos.



Dificuldades de comparacao

* Os INDCs sao setoriais, seguindo as estruturas politicas dos governos nacionais

e Os setores que estao sob o controle das cidades sao diferentes dos setores
nacionais.

* Nos planos climaticos, as categorizacdes nao sao iguais entre ambos, 0s anos-
base nao sao tipicamente iguais, e as metodologias de calculo (inventarios e
outros) nao sao iguais

* A despeito da intuitiva necessidade de coordenacao e consisténcia dos exercicios
nacionais e das cidades, nao surpreendentemente observamos que ela é débil,
senao inexistente

* Além do Rio de Janeiro, Sao Paulo e Belo Horizonte - Brasil, ja fizemos o mesmo
exercicio em Lima-Peru, Cidade do México-Meéxico e Buenos Aires-Argentina



Oportunidades de comparacao - setores
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Brazil national and city emissions, various comparable statistics

Brazill Rio de Janeiro? S3o Paulo3 Belo Horizonte?

* 2,8% of the world 3% of country’s 5,7% of country’s 1,2% of country’s
population population population population

10,7% of national 1,4% of national
GDP GDP

2,4% of world GDP 5,3% of national GDP

2,3% of world 1,8% of national 1,2% of national 0,3% of national
emissions emissions emissions emissions

Total emissions =~ Total emissions: = Total emissions = Total emissions = 4,4
1271,4 MtCO2-eq 22,6 MtCO2-eq 15,1 MtCO2-eq MtCO2/t-eq

Per capita =~ 6,5t CO2- Per capita = 3,6t Per capita = 1,4t Per capita = 1,8t

eq (2010) CO2-eq (2012) CO2-eq (2009) CO2-eq (2013)

Brazil = 7th largest
world GGE emitter




Brazil National and City Sector Emissions and Respective Shares

Emissions —

Sector

Energy
Transport
Industry

Solid waste

Agriculture

LULUCF

Total

(MtCO2-eq)
miaty | @ | oty | @ | B ey
196 11,2 5,7% 3,1 1,6% 0,7 0,4%
175 6,8 3,8% 9,2 5,3% 3,2 1,8%
95 2,5 2,5% 0,4 0,4% - -
58 2,3 4,% 2,4 4,1% 0,4 0,7%
407 -- -- -- -- -- -
349 - - -- - -- -
1271 22,7 1,8% 15,1 1,2% 4,4 0,3%




MARCOS LEGAIS FRENTE AS MUDANCAS CLIMATICAS

BRASIL

RIO DE JANEIRO

SAO PAULO

BELO HORIZONTE

* O marco legal de
2009 - Politica
Nacional sobre
Mudangas do Clima -
Brasil ira reduzir de
36 a 39% de suas
emissoes projetadas
ate 2020.
Desenvolvimento de
9 Planos de acao e
Setoriais para a
implementacao da
PNMC.

* INDC-2015

* Lei n2 5248: Politica Municipal sobre

Mudanga do Clima e
Desenvolvimento Sustentavel —
2011.

* Plano de acao para reduc¢ao de

emissoes de gases de efeito estufa
da cidade do Rio de Janeiro — 2011.

* Plano Estratégico da Prefeitura do

Rio de Janeiro 2009-2012: P6s 2016
o Rio mais Integrado e Competitivo
(revisado para 2013 — 2016)

* Inventario das emissoes de GEE da

cidade do Rio de Janeiro em 2012
e atualizacao do plano de acao
reducao das

municipal para

emissoes - 2013

Lei n? 14.933: Politica de Mudanga
do Clima no Municipio de Sao
Paulo - 2009.

Diretrizes para o plano de a¢ao da
cidade de Sao Paulo para mitigacao
e adaptag¢ao as mudancas
climaticas — 2011

Plano Estratégico SP2040 - A
cidade que queremos — 2012
Cenarios de Emissao de Gases de
Efeito Estufa do Municipio de Sao
Paulo — 2013

Inventdario de emissdes e remogoes
antropicas de gases de efeito estufa
do Municipio de Sao Paulo de 2003
a 2009, com atualiza¢ao para 2010
e 2011 nos setores Energia e
Residuos - 2013

* Lei n2 10.175: Politica
Municipal de Mitigacao
dos Efeitos da Mudanga
Climatica - 2011

* Decreto n? 14.794: Politica
Municipal de Mitigac¢ao
dos Efeitos da Mudanca
Climatica por meio do
Plano Municipal de
Reducao das emissoes de
GEE (PREGEE) — 2012 e
2013.

* Plano estratégico BH 2030
— 3 revisoes (2009, 2010 e
2016)

* 32 [nventario de emissao
de GEE (Atualizagao
2011/2012/2013) - 2015



Brazil and its Cities’ Emissions Projections

SECTORS. Brazil Rio de Janeiro Sao Paulo (aprox)
m 2010 | 2030 | % | 2012 [ 2025 | % | 2009 | 2040 | %
Transport 11,2 6,5 | -41,6 3,1 1,4 -55
Energy 371 688 +85 o,/ 6,8 | +1,3 9,2 19,1 | +107
Industry 90 99 | +10 2,4 1,2 | -51,9 0,4 04 | +2,8
LULUCF 349 -131 | -137 -~ -- -- -- -~ --
Agriculture | 407 489 +20
Solid waste 54 63 | +16 2,3 14 | -384 | 24 26 | +8,3
Total 1271 | 1208 | -5 22,7 | 159 | -29,8 | 15,1 23,5 | +55




Evolution of Brazil’s Gross GHG Emissions, 1990-2014 (Mt CO2-eq)
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Brazil and its Cities’ Mitigation Targets

Brazil Rio de Janeiro Sao Paulo Belo Horizonte
Target year 2025 | 2030 2020 2012 | 2040 2030
Base year 2005 | 2005 2005 2005 | 2009 2007
Target (Mt) -800 | -900 - 2,3 - 4.6 <21
Target (%0) - 37 - 43 - 20 -30 +50 - 20 tend
Z‘;;:é@:fyﬁ?rgﬂ 62 | 54 1,4 1,05




Brazil and its Cities’ Mitigation Targets

Brazil NDC

Rio de Janeiro

Sao Paulo

Belo Horizonte

Emissions reduction of
37% by 2025 and 43% in
2030, base year 2005

In 2010 Brazil had
already reduced 40% of
Its emissions relative to
2005

Almost all reduction
achieved by

controlling Amazon
deforestation
Mitigation focused on
renewable energy

Emissions reduction
of 20% by 2020, base
year 2005

City likely to reduce
16% by 2020

Focus areas are
transport and solid
waste

Brazil targets for
2025 and 2030; Rio
for 2020

Emissions reduction of
30% by 2012, base
year 2005. Not-attained
target

Three emissions
scenarios until 2040 —
The optimistic one
projects a 50% increase
relative to 2003

Focus areas are
transport and solid
waste

Brazil targets 2025, and

Emissions reduction of
30% between 2011 and
2015, 20% reduction of
emissions per capita by
2030 (base 2007).
PREGEE: 20% reduction
of emissions trends until
2030.

Emissions grew 37%
between 2007-2013
Focus areas are transport,
energy and solid waste.
Brazil targets 2025 &



BRASIL

RIO DE JANEIRO

SAO PAULO

BELO HORIZONTE

* Matriz energética brasileira em 2014
contou com 40% de energias renovaveis
Brasil tem um dos maiores e mais bem-
sucedidos programas de
biocumbustiveis no mundo, incluindo
cogeracao de energia elétrica a partir
de biomassa.
Ao comparar a matriz energética do
Brasil com a grande maioria dos paises
pode-se dizer que o Brasil é uma
economia de baixo carbono.

POS INDC
Até 2030 aumentar de 18% de biodisel
— necessario producao de 54 bilhoes de
litros de etanol.
* Ganho de 10% em eficiéncia energética
* Em 2030 — 45% energia renovavel
(hidrica, edlica, biomassa e solar)

Substituicao das

lampadas das prinicpais

vias por lampadas de
LED.

* Painéis solares para

aquecimento da agua
das casas do Programa
Minha Casa Minha
Vida.

* Reurbanizagao de
bairros degradados que

favorece melhorias na
iluminagao e na
eficiéncia energética.

* Foco no aumento da

eficiéncia energética das
edificacoes e dos
equipamentos
eletroeletrénicos
Incentivo a geracao de
energia renovavel
descentralizada

Incentivo ao uso de novas
fontes de energia

Gestdao, monitoramento e
vericacao do consumo de
energia nos prédios
publicos.

Revisar o projeto de
lei pertinente a
energia solar em
edificagoes urbanas
Promover uso de
energias limpas e
tecnologia de baixo
potencial poluidor.
Regularizagao
urbanistica

Metas de reducao de
consumo




SETOR TRANSPORTES— COMENTARIOS

BRASIL

RIO DE JANEIRO

SAO PAULO

BELO HORIZONTE

Abordagem do setor de
transportes na INDC é
muito abrangente e
pouco detalhada:

* Promover medidas
para melhoria da
eficiencia dos
transportes

 Melhoria da
infeaestrutura dos
transportes

* Melhoria dos
transportes publicos
nas areas urbanas.

Corredores de Onibus
expressos

Metro
Rede de ciclovias

Incentivo ao consumo

do alcool e Biodiesel

* Recuperagao de vias
publicas degradadas

* Moderniza¢ao da frota
de 6nibus e rotas

* Integracgao fisico-

tarifaria da rede de

transportes

* Planejamento integrado
de transportes com
planejamento urbano,
local e metropolitano.

* Investimentos em
sistemas de transporte de
média e alta capacidade

* Incentivo ao uso de
transporte publico através
de melhorias no servico.

* Intervengdes no espac¢o
publico com foco nos
pedestres e ciclistas

* Corredores de Onibus
expressos.

* Metro

* Rede de ciclovias

* Rede para pedestres

* Implatacao de trens urbanos

* Tarifas subsidiadas no
sistema de trasnportes
coletivos

* Desestimulo ao uso de
carros

* Incentivo aos veiculose
combustiveis de baixa
emissao




CONCLUSOES

Nao sera possivel integrar plenamente os objetivos das cidades e dos cidadaos, atendendo aos
mandatos de cada um. Mas pode ser crucial que ambos os planos sejam compativeis.

Isso significa que utilizem os mesmos anos de base, as mesmas projecoes do futuro - como
populacao, desenvolvimento econémico, tecnologia, etc. - e usem 0s mesmos pressupostos e
parametros em seus modelos.

Nos setores com sobreposicoes, como os transportes e industria, € necessario coordenar e
utilizar uma abordagem unica. Os agentes econOmicos precisam ter uma visao unica do
governo, independentemente de ser nacional ou local.

O mais fundamental é a implementacao desses planos. Ha uma 6tima oportunidade!
A implementacio tem que comecar pensando em termos de custo-efetividade (OPCOES)

Como este dialogo pode ser institucionalizado? Isso sera diferente em cada pais ... Como
garantir a implementacao e conformidade?

A Fundacao KAS esta me pagando para resumir seus pontos de vista! Por favor, agora me ajude.
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5 PERGUNTAS

1) Faz sentido coordenar o INDC com o INDC municipal? Apenas o setor de
transporte e as industrias?

2) Definir as responsabilidades dos diferentes niveis de governo para alcancgar
as metas? Como garantir a capacidade de implementac¢ao ?

3) O governo nacional define diretrizes / apoio aos governos locais? Ou uma
agenda intersetorial € complexa o suficiente?

4) Sugestoes para mecanismos de conformidade com os objetivos de Paris.
Papel dos governos, sociedade civil e setor privado.

5) Outras areas de colaboracao: eficiéncia energética, redu¢ao do consumo,
informacao e conscientizacao, dados, capacidade institucional.



