Technische Vorbereitungen

Es notigt Respekt ab, wenn man die vielen Mappen
sieht, die dem Kanzler auf seine Reise mitgegeben wurden.
Kurt Georg Kiesinger, der spitere Bundeskanzler, der da-
mals als Vorsitzender des Auflenpolitischen Ausschusses
des Bundestags nach Moskau mitfuhr, erinnert sich in sei-
nen Memoiren, wie Adenauer sich beim Flug in seine Pa-
piere vertiefte und keinerlei Gespriche fithrte.”* Er hatte
allerdings den Verdacht, dass der Kanzler durch sein de-
monstratives Aktenstudium einem Gesprach mit ihm aus
dem Wege gehen wollte. Kiesinger hatte seit Wochen ver-
geblich um einen Gesprichstermin bei Adenauer gebeten,
um eine aktivere Rolle in Moskau zu erhalten.

Technische Vorbereitungen

Neben der Studiengruppe wurde eine weitere Arbeitseinheit
gebildet, die fur den technischen Ablauf der Reise zustiandig
sein sollte. Dieser sogenannte , Arbeitsstab M* (M fiir Mos-
kau) nahm seine Arbeit am 2.8. Juni auf. Er hatte eine Reise
von letztlich 142 Personen vorzubereiten, die oft als , Expe-
dition” bezeichnet wurde, weil es in Moskau kein Bonner
Basislager gab, auf dessen lokale Infrastruktur man auf-
bauen konnte. Die Probleme, die sich dem Arbeitsstab M
boten, sollen spiter noch niher beschrieben werden.

Noch keine Dolmetscher fiir Russisch

Eines der dringendsten Probleme der technischen Vorberei-
tung zeigte sich beim Sprachendienst des Auswirtigen
Amts. Die Gruppe der Dolmetscher und Ubersetzer war
im Zeichen der Anfangsjahre ganz auf die Bedirfnisse der
Reisen des Kanzlers in den Westen und auf die Betreuung
der Konferenzen mit den Westmichten zugeschnitten,
also auf englisch und franzosisch beschrinkt. Es gab im
Sprachendienst keine einzige Planstelle fiir russische Dol-
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metscher oder Ubersetzer. Rasch wurden 14 Kandidaten
eingeladen, Slawisten und Absolventen der Dolmetscher-
Institute in Heidelberg und Germersheim. Sie wurden in
einem vierwochigen Kursus auf das technische Riistzeug,
auf die diplomatische und politische Fachsprache und auf
die protokollarischen Erfordernisse des Simultandolmet-
schens gedrillt. Um die besten zu ermitteln, die nach Mos-
kau mitfahren sollten, wurde nach deutscher Art zum Ab-
schluss eine Priifung abgehalten. Man konnte sich auf
keinen geeigneten Priifer aus dem Kreis der deutschen Sla-
wisten einigen, also bat man den Chefdolmetscher der rus-
sischen Sprache aus dem Quai d’Orsay nach Bonn zu kom-
men. Er, der First Konstantin Andronikow, verlich mit
dem Charme des Pariser Exilrussen diesem Auswahlver-
fahren ein besonderes Kolorit. Leider konnte er kein Wort
Deutsch. Die deutschen Texte der Ubersetzungsarbeiten
mussten ihm ins Franzosische tibersetzt werden und bei
der miindlichen Priifung war eine Dolmetscherin aus dem
AA eingesetzt, die das deutsche Dolmetschprodukt der
Kandidaten simultan ins Franzdsische tibertrug. Zwei der-
art ermittelte Sieger machten am Tag vor dem Abflug einen
Hoflichkeitsbesuch im Palais Schaumburg und wurden
von Adenauer mit der Frage begriifit: ,,Nun sagen Sie mal,
wie sind denn die Russen so?“%°

Als Adenauer am 20. Juni nach der USA-Reise wieder in
sein Biiro zuriickkehrte, wartete man im Kanzleramt und
im Auswirtigen Amt tdglich auf seinen Startschuss zu
den Reisevorbereitungen. Der Kanzler zégerte drei Wochen
lang. Gelegentlich kamen ihm Zweifel, ob er wirklich nach
Moskau fahren solle. Das waren die Tage, an denen er du-
Berte, es werde bei den Gesprichen nichts herauskommen,
es gehe nur um eine ,erste Kontaktnahme”*® oder es werde
eine , Fahrt ins Blaue”.””

Ende Juni wollte man aber im Auswairtigen Amt nicht
linger warten. Der Leiter der Landerabteilung von Welck
setzte eigenmichtig den bereits erwihnten , Arbeitsstab
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M* ein, der die technischen und protokollarischen Prob-
leme auflisten und Losungsmoglichkeiten vorschlagen
sollte. Im Anfangsstadium seiner Planungen ging der Ar-
beitsstab davon aus, dass die noch unbekannte Zahl der ei-
gentlichen Delegationsmitglieder durch 25 bis 30 Personen
des technischen Dienstes einschlief8lich der Dolmetscher
begleitet sein sollten. Fir den Transport nach Moskau
werde eine Chartermaschine der Lufthansa ausreichen.
Der Kanzler solle in Moskau in einer Villa mit Garten un-
tergebracht werden, wie sie kurz zuvor auch dem indischen
Staatschef Nehru zur Verfiigung gestellt worden war.®®
Nichts von dieser ersten Planung blieb spiter erhalten.

Charterflugzeuge der Lufthansa

Am 11. Juli gab der Bundeskanzler endlich die offizielle
Anweisung, mit den Reisevorbereitungen zu beginnen.””
Es blieben weniger als zwei Monate. Mit der Lufthansa
wurde man schnell einig, dass eine der brandneuen Super
Constellations gechartert werden konne. Die Lufthansa
war erst am 1. April 1955 mit internationalen Verkehrs-
rechten wieder zugelassen worden. Sie hatte zwei Lock-
heed Super Constellations gekauft, viermotorige Propeller-
flugzeuge mit torpedoformigen Zusatztanks an den Enden
der Tragflichen, die damals dem neuesten Stand der Tech-
nik entsprachen. Sie hatten eine Reichweite von 8.800 km.
Der Kanzler hatte diesen Flugzeugtyp schon auf seiner
Reise in die USA kennen gelernt. Die Maschine konnte so
umgebaut werden, dass im hinteren Teil ein Konferenz-
raum mit Sesseln und Schreibtischen fiir den Kanzler und
vier weitere Personen zur Verfiigung stand. Die Maschine
konnte dann immer noch 44 Personen befordern.!®

Als die Delegationsliste immer linger wurde, bat man
die Lufthansa, auch die zweite Super Constellation char-
tern zu konnen. Lufthansa sagte zu, obwohl sie dadurch
mehrere Flige in die USA ausfallen lassen musste. Der
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Charterpreis fur den Flug Wahn-Moskau und zuriick
wurde mit DM 81.770 je Flugzeug vereinbart.!! Um nicht
noch mehr Linienfliige ausfallen zu lassen, bestand die Di-
rektion der Lufthansa darauf, dass die Maschinen sofort
nach dem Transport der Delegation von Moskau zum Flug-
hafen Hamburg zuriickkehren miissten. Das Auswirtige
Amt hitte es vorgezogen, die Maschinen auf dem Mos-
kauer Flughafen zu stationieren, um dem Kanzler die Mog-
lichkeit zu lassen, jederzeit die Gespriche abzubrechen
und sofort nach Bonn zuriickzufliegen.!®® Dies entsprach
auch dem Wunsch des Bundeskanzlers.!”® Wenn sich Kanz-
ler und AA durchgesetzt hitten, wire es spiter nicht zu der
viel erzdhlten Episode gekommen, dass am dritten Ver-
handlungstag die Flugzeuge aus Hamburg auf offener Tele-
fonleitung zuriickbeordert wurden. Bis die Maschinen in
Moskau eintrafen, so erzihlte man sich, konnte Bulganin
dem Kanzler doch noch das rettende Kompromissangebot
machen.

Der Sonderzug

Schon bald kam die Idee eines Sonderzugs auf. Sie wurde
geboren aus der Notwendigkeit, abhorsichere Biiros und ei-
nen Konferenzraum zu haben, Chiffrier- und Nachrichten-
gerite, 21 Schreibmaschinen, Akten, zwei Panzerschrinke
und den Dienstwagen des Bundeskanzlers zu beférdern.!®
Bei allen Delegationsreisen in den Westen hatte man sich
auf die vorhandenen Dienste der ortlichen Botschaften
und Konsulate stiitzen konnen. In Moskau gab es noch
keine Stiitzpunkte. Gewiss, die Briten und die Amerikaner
hatten die Dienste ihrer Moskauer Botschaften angeboten.
Sie wollten vor allem ihre Chiffriergerite zur Verfiigung
stellen. Dann hitten alle Mitteilungen nach Bonn in eng-
lischer Sprache abgefasst werden miissen.!'®® Aber man
wollte sich nicht gerne in die Karten schauen lassen, das
Auswirtige Amt lehnte dankend ab.
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Der Sonderzug auf dem Leningrader Bahnhof in Moskau (AP)
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Verkehrsministerium und Bundesbahn kamen Mitte Juli
mit konkreten Vorschligen. Der Sonderzug wiirde ein teu-
res Unternehmen werden. Da das russische Eisenbahnnetz
eine andere Spurweite hat und da man sich nicht den sow-
jetischen Technikern zur ,,Umspurung” anvertrauen woll-
te, mussten Untergestelle fiir den Sonderzug in Deutsch-
land hergestellt und spiter mit einem speziellen
Montagezug zur polnisch-russischen Grenze transportiert
werden. Einige der Wagen mussten umgebaut und den spe-
ziellen Sicherheitserfordernissen angepasst werden. Pro-
duktionskosten mindestens 200.000 DM, Arbeitszeit min-
destens 6 Wochen. Die Bundesbahn bekam fiir alle
notwendigen Operationen griines Licht.

Der Sonderzug hatte schliefilich 14 Wagen mit einer
Gesamtlinge von fast 300m. Er umfasste die russische Lok-
motive mit Begleitwagen, Polsterwagen fiir die Unterbrin-
gung des Bahnpersonals, Salonwagen des Bundeskanzlers,
den abhorsicheren Besprechungswagen mit einer Hand-
bibliothek!®, Schlafwagen als Biiro mit Fernschreiber,
Nachrichtenwagen der Bundespost, Speisewagen, zwei
Schlafwagen, Packwagen mit Panzerschrinken, Kraftwerks-
wagen mit der elektrischen Stromversorgungsanlage, Vor-
rats-, Betriebsstoff und Werkstattwagen sowie Autotrans-
portwagen fiir zwei Dienstautos.!”” Die sowjetische Seite
stellte zusitzlich 25 Dienstwagen zur stindigen Verfiigung.

Die Spionageabwehr

Das Sicherheitsproblem, also die Angst vor der Neugier der
Sowjets, war das haarigste Problem der M-Gruppe. Man be-
fragte die Osterreicher, die gerade im Mai in Moskau gewe-
sen waren. Sie hatten die Gefahren offenbar nicht ganz
ernst genommen. Jeder von ihnen, so berichteten sie froh-
lich, habe ein Radio mitgenommen und es laut aufgedreht,
wenn es etwas Geheimes zu besprechen gab. Bundeskanz-
ler Raab habe einen grofien Musikschrank mit Plattenspie-
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ler bei sich gehabt. Sie hitten leider keine Leitern mit-
genommen, sonst hitten sie in den hohen Hotelzimmern
zu den Ventilationsschichten hochsteigen konnen, in de-
nen sicherlich Abhorchvorrichtungen zu finden gewesen
seien.!08

Die beiden Sicherheitsexperten des AA konnten auch
mit keinen Patentrezepten aufwarten, da ,der russische
Nachrichtendienst ein ganzes System von Abhorvorrich-
tungen in hochster Vollkommenheit geschaffen hat”.
Auch die Experten des amerikanischen Nachrichtendiens-
tes, mit denen sie sich eingehend beraten hitten, wiissten
von keinem Gerit, das ,volle Sicherheit gegen Abhoren”
garantiere.!” Es bleibe also nur, allen Beteiligten erhohte
Wachsamkeit und Disziplin beim Besprechen von Geheim-
nissen einzuschirfen.

Der Leiter des Arbeitsstabs M, der Legationsrat I. Klasse
Fritz Gunther von Tschirschky und Boegendorff, ' kam zu
der Uberzeugung, dass die Vorschlige der beiden hauseige-
nen Sicherheitsfachleute ,nicht in dem erforderlichen
Maflde vollstindig und umfassend” seien. Vermutlich
wusste er, dass die zeitaufwendige Geheimhaltungsdiszip-
lin bei Ministern und hoheren Dienstringen sehr gering
ist. Er alarmierte Minister von Brentano, der die Verant-
wortung fiir diesen Fragenkomplex dem Innenministerium
tibertrug.'"! Nunmehr wurden alle Alternativen mit Or-
tungs- und Storgeriten zur Ausschaltung der sowjetischen
Abhorversuche aufgegeben. Man konzentrierte sich ganz
auf den Sonderwagen des Zugs. Der als abhorsicher dekla-
rierte Konferenzwagen wurde von der Firma Linde unter
technischer Assistenz von Siemens-Fachleuten hergestellt.
Das Grundprinzip bestand darin, in dem Konferenzwagen
eine zusitzliche schallsichere Abdichtung, einen , Raum
im Raum” zu schaffen, der die Schallsicherheit durch eine
eigene Gerduschkulisse bewirkte.!'? Dieser Wagen wurde
in Frankfurt hergestellt und schon bei seiner Herstellung
rund um die Uhr bewacht. Auch wihrend der Fahrt und
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wihrend des Aufenthalts in Moskau war fir eine stindige
Uberwachung gesorgt. Es sollte auch dafiir gesorgt werden,
dass der Konferenzwagen getrennt von solchen Wagen auf-
gestellt wiirde, die Anschluss an das lokale Telefonnetz er-
hielten, da Telefone fiir ein Abhorsystem benutzt werden
konnen. Das liefd sich aber in Moskau nicht durchfithren.
In der deutschen Delegation glaubten spiter nicht alle an
die Abhorsicherheit im Konferenzwagen. Peckert urteilte,
er wire ,als ringsum verdrahteter Faradayscher Kifig viel-
leicht elektronisch nicht zu knacken”, aber im Neben-
abteil konnte man mit bloBen Ohren mithéren, was im
Konferenzraum besprochen wurde.!!® Vielleicht auch drau-
Ben auf dem Perron?

Es kamen in der Vielzahl der tiglichen Briefe von Russ-
landkennern aller Art auch Ratschlige, wie sich der Kanz-
ler gegen die iblen Praktiken der Sowjets schiitzen konne.
Der Leiter der Rechtsabteilung im AA leitete den Hinweis
seines Internisten vom Krankenhaus Maria Hilf in Bad
Neuenahr weiter, der Kanzler konne der ,Gefahr von
Strahlen, die unter Stiithlen angebracht seien”, ausgesetzt
sein. Um das festzustellen, wurde ein ,,Apparat empfohlen,
den der Herr Bundeskanzler in den Akten unauffillig mit
sich fithren konne*!'4,

Es kamen auch Anregungen und Petitionen, etwa der
Kanzler solle sich in Moskau fiir die Freilassung der Grof3-
admirale Doénitz und Raeder einsetzen, die nicht in sowjeti-
scher Gefangenschaft waren, sondern im Viermichtegefing-
nis Spandau ihre Haftstrafen verbifiten. Im Auswirtigen
Amt gab es einen besonders engagierten Referatsleiter, der
ihre Verurteilung in den Niirnberger Prozessen eine , klare
Rechtsverletzung” nannte und den Kanzler beschwor, die
Freilassung der beiden Grofsadmirale wiirde ,,das ganze Ver-
hiltnis Regierung / ehemalige Soldaten erwiarmen”!!®, Er
brachte es auch zuwege, dass eine Delegation von Marine-
offizieren ihr Anliegen bei Minister von Brentano und
Staatssekretdr Hallstein vortragen konnte.!''* Immerhin
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lief§ sich die Amtsspitze bewegen, die drei westlichen Bot-
schafter in Bonn darum zu bitten, einen gemeinsamen Brief
an ihren Kollegen Puschkin in Ostberlin zu schreiben.!'” Als
Resultat dieser Korrespondenz wurde Raeder Ende 1955,
Doénitz 1956 aus dem Gefingnis entlassen.

Die Bonner Antwortnote vom 30. Juni

Mit dem Abschluss der Sondierungen des Bundeskanzlers
im Westen, also um den 20. Juni, war eigentlich der Zeit-
punkt gekommen, die sowjetische Note vom 7. Juni zu be-
antworten. Adenauer hatte die Note bereits in der Kabi-
nettssitzung am 8. Juni inhaltlich skizziert. Mit den
westlichen Verbiindeten war die Annahme der Einladung
und der Zeitpunkt (erste Septemberhilfte) lingst abgespro-
chen. Aber Adenauer wollte moglichst spit antworten, um
die Zeit bis zum Ende der Genfer Gipfelkonferenz ,auf eine
nicht zu beanstandende Art” zu tiberbriicken.!'® Gleichzei-
tig wollte er eine distanzierte Haltung demonstrieren, was
ihm vollauf gelang.

Seine Antwort nach Moskau war sehr kurz, merklich
kiithler in der Wortwahl als die werbende Einladung des
Kreml. Sie enthielt keine Aussage dariiber, ob der Kanzler
dieser Einladung folgen wiirde, nur die grundsitzliche
deutsche Bereitschaft zu Gesprichen, die aber erst noch
durch die beiden Botschaften in Paris vorbereitet werden
miussten.!” In der Sache wird man dem Kanzler zustimmen
miussen, dass er die Reise nach Moskau nicht vor dem Gip-
feltreffen antreten konnte. Der Ton der Note war aber in
unnotiger Weise sprode und abweisend. Spiter konzedierte
der Bundeskanzler, dass ihm diese Antwortnote zu ,tro-
cken” geraten sei und dass man bei nichster Gelegenheit
einen ,konzilianteren” Ton wihlen sollte.'® In der tiber-
regionalen Presse der Bundesrepublik gab es eher Verstind-
nis als Kritik an der Art der Antwort.
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