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Die Verkehrspolitik der
Bundesregierung : biirgernah
und umweltfreundlich

3 Ziele und MaBnahmen

g.l.e Verkehrspolitik der Bundesregierung Helmut Kohl dient allen
Urgern. Durch verstirkte Investitionen werden mehr Sicherheit,
¢hr Umweltschutz und ein zeitgerechtes Verkehrsangebot
Zestrebt. Im einzelnen orientiert sich die Verkehrspolitik der
llndesregierung an folgenden Zielen:

rhﬁhung der Sicherheit zum Schutz des menschlichen Lebens;
“besserung des Umweltschutzes;

re : L
W:-le Wahl des Verkehrsmittels durch behutsame marktorientierte
lterentwicklung des Ordnungsrahmens im Personen- und Giiterverkehr;

erb’ESS'&rung der Finanzlage der Deutschen Bundesbahn;
r 7 i
ha]lung und Stirkung mittelstindischer Unternehmensstrukturen;

gﬁgsatrfsgerechter Ausbau der Verkehrsnetze bei verkehrssicherem Erhalt der
anz,

Mu;BVel'Wirklichung dieser Ziele hat die Bundesregierung folgende
Nahmen durchgesetzt.

as Ver

Syst kehrssicherheitsprogramm 1984 wurde als langfristig wirksames

®m der Verkehrserziehung, Aufklirung und Ausbildung entwickelt.

](zhu.tSame Schritte in der Ordnungspolitik (Beispiel: Aufstockung der

Se;}’flngente, MaBnahmen auf freiwilliger Basis im
_afenhinterlandverkehr) beenden den jahrelangen Stillstand.

38 L isic . 2l
B € Leitlinien der Bundesregierung zur Konsolidierung der Deutschen
. “esbahn beginnen zu greifen.

i x
Gfpeznzhllfen des Bundes sichern die Investitionen beim Ausbau des

tlichen Personenverkehrs (OPNV).
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Die Verkehrsinvestitionen steigen.

Der Umweltschutz wird durch die Einfithrung schadstoffarmer Autos,
bleifreien Benzins, die Verbesserung des Larmschutzes und durch
MaBnahmen zum Meeresumweltschutz verbessert.

Nicht zuletzt bringt der Abbau von Grenzhindernissen im ]
grenziiberschreitenden Verkehr wichtige Erleichterungen fiir die Biirger bel
ihrer Fahrt ins benachbarte Ausland.

Durch dieses MaBnahmenbiindel wird die Mobilitit des einzelnen Biirgers
und die Entwicklung der Gemeinschaft geférdert und es tragt dazu bei, daf
die vom Grundgesetz geforderten gleichwertigen Lebensbedingungen in alle?
Regionen gesichert werden. Zudem wird die Leistungskraft der Wirtschaft
gesteigert und wirtschaftliches Wachstum gefordert, was Tausende von
Arbeitsplitzen sichert.

2. Die Bedeutung des Verkehrswesens fiir unsere
Volkswirtschaft

Welche Bedeutung die Leistungen des Verkehrswesens fiir die Biirger habef
zeigen einige ausgewéhlte Fakten. 1984 wies der Verkehrssektor eine
Bruttowertschépfung von rund 45 Mrd. DM auf, das sind 4 Prozent der
Bruttowertschopfung aller Wirtschaftsbereiche.

Im Personenverkehr wurden 1984 36,1 Mrd. Personen befordert, im
Durchschnitt entfielen damit rund 600 Beférderungen auf jeden Einwohne®
Insgesamt wurden die Biirger 609 Mrd. Kilometer beférdert, was einen {
Durchschnitt je Einwohner von rund 10000 Kilometer entspricht. 80 Prozé?
dieser Leistung wurde mit dem PKW erbracht. ;
r .

Der Giiterverkehr verzeichnete 1984 ein Transportaufkommen von 3,1 M
Tonnen. Pro Einwohner bedeutete dies ein Transportvolumen von rund 50
Tonnen. Ohne den Seeverkehr wurden 1984 250 Mrd. Tonnenkilometer
zuriickgelegt. Im Durchschnitt werden also je Einwohner 50 Tonnen jew®
85 Kilometer weit befordert.

- def
Der Verkehrshaushalt 1985 hat eine Hohe von 25,2 Mrd. DM. Er ist damit dé
viertgroBte Haushalt des Bundes. Allein 12,3 Mrd. DM sind in diesem "
Haushalt fiir Investitionen ausgewiesen. Der Verkehrshaushalt weist dam!
den hochsten Investitionsanteil aller Einzeletats auf. Fiir jeden einzelnen
Biirger werden 1985 420 DM fiir VerkehrsmaBBnahmen ausgegeben, davon
allein 200 DM fiir Investitionen.

] .
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3. Verbesserungen der Marktordnung

%um Erhalt der Wettbewerbsfihigkeit unseres Landes ist die Anpassung und

Dol‘tentwicklung des Ordnungsrahmens im Verkehrswesen eine politische

t Queraufgabe, die den Strukturverdnderungen in der Wirtschaft Rechnung
4gen muB. Zur Sicherung eines funktionsfihigen Wettbewerbs und zur
ethinderung von MarktmiBbrauch und ruinésem Wettbewerb kann der
"dnungsrahmen im Verkehrsbereich nicht auf einen Status quo
“Stgeschrieben werden. Ansonsten wird die reibungslose und langfristig

\,Osteﬂgl'instigste Versorgung der Bevolkerung und der Wirtschaft mit
Srkehrsleistungen in allen Regionen aufs Spiel gesetzt. Zudem dient diese

Passung einem Abbau der Biirokratie, was vor allem auch die

Sltbewerbsfihigkeit der rund 80000 Unternehmen des gréBten Teils
ttelstandisch strukturierten Verkehrsgewerbes sichert.

%ch“’erpunkte der Fortentwicklung sind die Ausweitung des kombinierten
Gﬁ.:.rkehrs sowie eine flexiblere Kontingent- und Tarifpolitik im

v “terkraftverkehr. Der kombinierte Verkehr gewihrleistet die

% [kSWirtschaftlich sinnvolle Nutzung der vorhandenen Verkehrswege und
\,éﬂagen. Denn hiermit werden die arteigenen Vorteile der einzelnen
Janghrsmittei genutzt. Nach einem Aufkommen von 14,9 Mio. Tonnen im
iy I 1984 (+ 19 Prozent gegeniiber 1983) wird der kombinierte Verkehr

°r mehr an Bedeutung gewinnen. 1990 wird das Aufkommen
Ussichtlich 21 Mio. Tonnen betragen und sich bis zum Jahr 2000 auf 45
LKO' Tonnen steigern. Dies bedeutet, da3 im Jahr 2000 2,8 Mio.
LK&‘Eahrten eingespart werden kénnen, das sind werktiglich 13000

~Fahrten, was einer 230 Kilometer langen LKW-Schlange entspricht.

Orag

déne flexiblere Kontingent- und Tarifpolitik soll der weiteren Ausdehnung
Stel)y erkverkehrs_begegnen,_der dep Ordnungsr:«}hmen insgesamt in Fra_ge
]eiSt ¢ lldf:n_l soll in den Regionen, in denen Schlenenapgebote fehlen, ein
].Iie:m_gsfahlges Giiterverkehrsangebot auf der StraBe sichergestellt werden.
Gﬁt Mit werden neuen Unternehmen bessere Még}tchkelten im
Qhae"vﬁl‘kehrsmarkt eroffnet, worin besonders kleine Unternehmen ihre
Freince sehen sollten. Zu dieser Flexibilisierung gehort auch die schrittweise
Eew:te".“ng kleinerer Fahrzeuge bis 4 Tonnen von der Kontingentierung im
i rb]l(;hen Giiterfernverkehr. Dies bedeutet ein Abbau der nicht

Wae eblichen Leerfahrten und damit eine Steigerung der Wirtschaftlichkeit,

S Sich letztlich in einer Verbilligung der Transporte niederschligt.
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4. Politik zur Sanierung der Deutschen Bundesbah?

Die Regierung Helmut Kohl hat die Gesundung der Deutschen Bundesbah“,} I
eingeleitet. Entgegen fritheren Prognosen wurden die Jahresverluste (1983: 3|
Mrd. DM, 1984: 3,12 Mrd. DM) um 500 bzw. rund 600 Mio. DM gegeniibel
dem Vorjahr vermindert. Der Schuldenanstieg ist gebremst.

Im Verkehrshaushalt sind jahrlich fiir die Deutsche Bundesbahn 13,7 Mrd.
DM eingesetzt. Bund und Bahn geben gemeinsam iiber 6 Mrd. DM fiir
Investitionen aus. Hiermit wird ein modernes, leistungsfihiges Schienennet?
und ein zeitgerechter Fahrzeugpark geschaffen. Dies sichert iiber 120000
Arbeitsplitze. Beispiele fiir die Férderung moderner Techniken im
Fahrzeugpark sind die E120-Drehstromlok, die VT628/928-
Nahverkehrstriebziige und der ICE-Hochgeschwindigkeitszug. |

Mit den Neubaustrecken wird angestrebt, die Bahn doppelt so schnell wi€ das
Auto und halb so schnell wie das Flugzeug zu machen. Hierzu einige
Beispiele:
Hamburg —Miinchen 5 Std.10 Min. (heute 7 Std. 40 Min.), Reisezeitgewin®
33 Prozent;

Hamburg— Wiirzburg 3 Std. 25 Min. (heute 4 Std. 45 Min.), Reisezeitge“’i“n
45 Prozent;

Frankfurt—Stuttgart 1 Std. 15 Min. (heute 2 Std. 15 Min.), Reisezeitgewi“u
45 Prozent.

Weiterhin soll eine kundenfreundliche Unternehmenspolitik den Biirger? die
Nutzung der Deutschen Bundesbahn erleichtern. Bereits heute findet die |
biirger- und familienfreundliche Fahrpreispolitik, wie z. B. durch die gie
Rosaroten Angebote, immer gréfleren Anklang bei der Bevilkerung. Auch
Anschliisse an Flughiifen im Zeittakt machen die Bahn attraktiver. Nicht |
zuletzt gibt es fiir Behinderte bei der Benutzung der Bahn qualitative |
Verbesserungen, wie z. B. fiir Rollstuhlfahrer in den Intercity-Ziigen.

5. Ausbau der Strafien

Jihrlich fahren 36 Mrd. Personen auf unseren StraBen und es werden 3 Mrd
Tonnen Giiter transportiert. 92 Prozent der Personen- und 51 Prozent derf‘ﬁlit
Giiterverkehrsleistungen werden auf den StralBen abgewickelt. Davon ent des
etwa die Hilte auf Bundesfernstral3en, obwohl deren Anteil an der Léinged of

gesamten StraBennetzes nur 8,3 Prozent ausmacht (0,2 Prozent Anteil an

: | o
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Fliche des Bundesgebietes). Ohne ein leistungsfihiges StraBennetz wire die
obilitit der Biirger erheblich eingeschriinkt.

Die Bundesregierung gibt deshalb fiir den BundesfernstraBenbau und den

munalen StraBenbau zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in den

G_emeinden 1985 rund 7,5 Mrd. DM aus. Diese Mittel werden verwendet fiir
1€ Substanzerhaltung und fiir Qualititsverbesserungen. Insbesondere werden
‘ermit Unfallschwerpunkte beseitigt, Ortsumgehungen gebaut, neue

\ddwege angelegt und der Lirmschutz an den StraBen verbessert. Weiterhin

8ibt dje Bundesregierung StraBenbaumittel fiir Kapazititserweiterungen

sntsprechend dem wachsenden Verkehrsaufkommen aus. Hiermit werden

Fofhandene Liicken im StraBennetz geschlossen, bestehende StraBen durch
ahr- und Standstreifen ausgebaut und notwendige Netzerginzungen

OTgenommen. Die StraBenbauausgaben in Hohe von 7,5 Mrd. DM jahrlich

Sichern rund 150000 Arbeitsplitze.

6. Verbessertes Angebot

'm Gffentlichen Personennahverkehr
i()ffffntlicher Personennahverkehr ist fiir unsere Gesellschaft unentbehrlich. Er
N ®In Instrument der Daseinsvorsorge. Die Bundesregierung tritt deshalb mit
chhdruck fiir seine Verbesserung ein. So férdert die Bundesregierung den
lggNV durch erhebliche Investitionszuschiisse und Ausgleichszahlungen.

4 wurden rund 6,4 Mrd. DM hierfiir ausgegeben.

7.Deben fordert die Bundesregierung OPNV-Modellvorhaben, um auch in

stE:"llnft den Biirgern ein leistungsfihiges OPNV-Angebot zur Verfiigung zu
€n. Dabei sind neben Kraftomnibussen die Stadt- und U-Bahnen ein

r.lVerZIChtbares Verkehrsmittel in Ballungsriumen wie in der Fliche.

del: Weitere Verbesserung des OPNV erfordet eine noch stirkere Kooperation
erkehrsunternehmen. Hierzu miissen die Anstrengungen der
I“'Elfflﬁhmen und der kommunalen Gebietskorperschaften verstirkt werden.
. d_?l Miissen die wirtschaftlichen Organisationsformen die regionalen
einb“"f:nlsse und Besonderheiten beriicksichtigen und alle Verkehrstriger
€Ziehen. Auch die Deutsche Bundesbahn wird sich weiter an sinnvollen

®0perationen beteiligen (bereits heute ca. 200 Kooperationen).

[7).' Die Erhohung der Verkehrssicherheit

Jalf Weitgehende Motorisierung des StraBenverkehrs in den riickliegenden
T2ehnten stellt hohe Anforderungen an die Gemeinschaft wie auch an den

5
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einzelnen Verkehrsteilnehmer. Obwohl die Anzahl der verletzten und
getoteten Personen im StraBenverkehr nach jihrlich iber 19000 Toten in den
70er Jahren im Jahr 1984 mit 10199 Toten und rund 465000 Verletzten die
niedrigste Zahl aufweist, setzt sich die Bundesregierung auch weiterhin mit
Nachdruck fiir die Verbesserung der Verkehrssicherheit ein. Mit dem
Verkehrssicherheitsprogramm 1984 wird durch ein Mallnahmenpaket vor
allem der hohen Risikobereitschaft jugendlicher Fahranfanger Rechnung
getragen. Im wesentlichen sieht dieses Programm vor:

Die Einfithrung eines Fiihrerscheins auf Probe fiir alle Fahranfidnger,
die Einfiihrung eines Stufenfiihrerscheins fiir Motorrdder und

die Intensivierung und Verbesserung von Ausbildung und Priifung der
Fahrerlaubnisbewerber.

Dies ist eingebettet in ein langfristig angelegtes Verkehrserziehungs- und
-aufkldrungsprogramm zur Stirkung der Eigen- und Mitverantwortlichkeit
der Verkehrsteilnehmer. Eltern, Verkehrserziehern und Verkehrsteilnehmer?
werden Programme des Deutschen Verkehrssicherheitsrates angeboten, die
vom Kind (Kind im Verkehr) iiber Jugendliche (Mofa-Kurse u.a.m.), jungé
Menschen (Sicherheitstraining), Berufskraftfahrer bis zum élteren Mensche?
(Seniorenprogramm) reichen.

Zusitzlich fiihrt die Bundesregierung weitere Mainahmen fiir die Sicherheit
der Biirger durch. Fiir die sichere Gestaltung von Kraftfahrzeugen, den
umfangreichen Ausbau der Unfallrettung und die wissenschaftliche
Forschung fiir mehr Sicherheit werden im Jahr 1985 rund 14 Mio. DM
ausgegeben. Fiir die folgenden Jahre sind gleich hohe Betriige vorgesehen-

8. Verbesserung des Umweltschutzes
im Verkehrsbereich

Die SPD-Regierung hat jahrelang untiitig dem Anwachsen der Gefihrdung it
unserer Umwelt zugesehen. Withrend in den USA 1975 und in Japan 1976 ™
der Einfithrung der Katalysatortechnik begonnen wurde, ist unter den
Kanzlern Brandt und Schmidt in der Bundesrepublik Deutschland trotz
deutlicher Mahnungen der CDU nichts Entsprechendes geschehen. Dem nt.
gegeniiber hat die Regierung Helmut Kohl den Umweltschutz vorangebra¢

Wichtigster Bestandteil der umweltpolitischen MaBnahmen ist die
Einfithrung schadstoffarmer Katalysatorautos. Mit der Einigung des der
EG-Umweltrates iiber die Abgasgrenzwerte fiir Autos ist ein entscheiden

6
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I)IIFChbruch beim Kampf um eine lebenswerte Umwelt gelungen. Was der
“0zialdemokratisch gefiihrten Bundesregierung in 13 Jahren nicht gelang, hat
!¢ von der CDU gefiihrte Regierung unter Bundeskanzler Helmut Kohl in
Nicht einmal 3 Jahren zuwege gebracht.
Och 1982 hielt der damalige Bundesverkehrsminister Volker Hauff eine
g“fopéiische Einigung iiber dieses schwierige Problem fiir unméglich. Im
Ommer 1983 begann die Stunde Null fiir das schadstoffarme Auto. Nach
-“1en Verhandlungen und unzéhligen Konsultationen auf allen Ebenen hat
¥tzt Bundesinnenminister Dr. Friedrich Zimmermann ein Ergebnis erreicht,
.0Von Sozialdemokraten nur triumen konnen. Die EG-Beschliisse fithren zu
*Iner drastischen Reduzierung der Schadstoffe. Die kiinftigen Grenzwerte
¢rden im Vergleich zu den Werten der 70er Jahre um 70 Prozent verscharft.

i“sﬁtzlich hat die Bundesregierung ab 1. 4. 1985 jihrliche obligatorische

o Z-Abgaskontrollen durchgesetzt. Nach Meinung von Experten wird dies
e deutliche Verringerung der Schadstoffemissionen ergeben.

Icht zuletzt ist die Einfiihrung bleifreien Benzins ein entscheidender Schritt
erbesserung unserer natiirlichen Lebensgrundlagen. Bereits heute gibt es
k“ndeSWeit 1300 Tankstellen, an denen die Biirger bleifreies Benzin tanken
A nen. Auch die europaischen Nachbarlinder unternehmen jetzt verstirkte
rlstT"Erlgungen, bleifreies Benzin landesweit anzubieten.

Ufallen Ebenen der Verkehrsplanung und Bauausfithrung werden

r.nWeltbeeintriichtigungen beriicksichtigt. Mogliche negative 6kologische

w.‘rkllngen werden mit wirksamen Ausgleichsma3nahmen verringert. Notfalls
Ird Sogar auf ein Projekt verzichtet. Zudem werden die langfristigen

ﬁnvestttionsplﬁnc automatisch alle 5 Jahre auf ihre Umweltvertraglichkeit
derpriife,

2 uBEl‘_dem werden erhebliche Mittel fiir landschaftliche MaBnahmen, wie

fu - die Neuanpflanzung von jihrlich rund 15 Mio. Bidumen und Strauchern

aurfmnd 140 Mio. DM an Autobahnen, Bundes- und LandstraBBen,

M 8ewendet. Auch der Verkehrslirmschutz wird durch vorbeu_genc!e

25a Nahmen oder durch Sanierung vorangebracht. So werden jéhrlich rund

Sty 10. DM fiir Larmschutzwiinde und -wille in einer Gesamtlinge von
80 km ausgegeben.

9_‘ Verkehrspolitik in Europa

n Ver

StraB kehrsablauf frei von Grenz- und Zollkontrollen, Maut- oder

€nverkehrsabgaben in Europa ist das Ziel der Bundesregierung. Bis
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heute wurden schon bedeutsame Schritte unternommen, um zu einem
einheitlichen européischen Verkehrsmarkt zu kommen.

Durch Vereinbarungen mit den meisten westlichen Nachbarlédndern sichert
das griine E an der Windschutzscheibe der Autos freie Fahrt an den
europdischen Grenzen.

Die Initiativen der Bundesregierung, im européischen Ausland die
Autobahngebiihren abzubauen, zeigen erste Erfolge. So sind die
Mautgebiihren fiir die Benutzung der Brenner-Autobahn auf ein Viertel des
bisherigen Betrages gesenkt worden.

Die Grenzhindernisse konnten auch durch Giiterziige ohne nennenswerten
Grenzaufenthalt (GONG-Ziige) abgebaut werden. Hierbei weisen die gutef!
Erfahrungen mit Osterreich den Weg fiir die Ausweitung auf andere
europiische Nachbarstaaten.

Die MaBnahmen der Bundesregierung streben gleiche Wettbewerbschancer!
fiir alle Biirger in Europa an, was die Arbeitsplétze fiir die annihernd 1 Mi0:
Beschiiftigten im iiberwiegend mittelstindischen Transportgewerbe sichert.
Die Einhaltung der Sozialvorschriften (z. B. Ruhe- und Lenkzeiten) sowi€
technisch einwandfreie Fahrzeuge erhéhen zudem die Verkehrssicherheit 18
ganz Europa.

Die MaBnahmen der Verkehrspolitik der Regierung Helmut Kohl sind kein 3
Selbstzweck, sie dienen den Biirgern. Verkehrsinvestitionen in allen Bereich®
sichern die Mobilitit des einzelnen bei gleichzeitiger Beriicksichtigung des
Umweltschutzes. Neue Vorschriften erhdhen durch Stérkung der
Eigenverantwortung die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer. Nach den J{ihfen
verkehrspolitischer Zauberformeln unter der SPD-Regierung, betreibt di€
Regierung Helmut Kohl eine Verkehrspolitik mit Augenmal. Nicht 8
ideologisch festgeschriebene Vorringe bestimmen unsere Politik, sondern dﬂs
verkehrspolitisch Notwendige. Nur so kann den Biirgern ein leistungsfahig®
und umweltgerechtes Verkehrsnetz angeboten werden.

-
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