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Mobilitätswende 

Warum?



1. Grund:

Klimaschutz

Abb. 1: UBA
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2. Grund:

Verbesserung der Lebensqualität
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Stärkung Umweltverbund

Reduzierung MIV

…

… durch ein verändertes Mobilitätsverhalten:
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2. Grund:

Verbesserung der Lebensqualität

… durch einen reduzierten Flächenverbrauch für Mobilität 

„Wenn wir unsere Wohnungen 
so planen würden wie unsere 

Städte…“

Abb. 2: Agora Verkehrswende



Mobilitätswende 

Was 
passiert?



12.000
in Frankfurt

E-Scooter + Abstellflächen
en

ts
pr

ic
ht

ca. 7.200 m2

für E-Scooter

+ Fläche X
für ausgewiesene Abstellflächen

Abb. 3: Verkehrsplanungsamt Stadt NürnbergQuelle: eigene Berechnung auf Grundlage der Herstellerangaben von TIER 



Carsharing

557 Autos
allein für stationäres Carsharing in Frankfurt (2022)

Abb. 4: SWUQuelle: Pfeiffer-Goldmann 2024, in: FNP 



Dirk Jansen vom 
Umweltverband BUND: 
„Es ist auf jeden Fall eine 
Verbesserung, vorher musste 
man sich als Radfahrer im 
Stau auf den beiden 
Fahrspuren zwischen den 
Autos entlangschlängeln, das 
ist jetzt nicht mehr so.“  
(Heinen et. al. 2019)

Umweltspuren

Abb. 5: Hans-Juergen Bauer



Entwicklung MIV Gesamtfahrleistungen im Straßenverkehr nach Kraftfahrzeugarten

„Die Mär von der Anti-Auto-Jugend“ 
Die junge Generation klebt sich auf die Straße und verschmäht Autos? Nicht 
wirklich – die Mehrheit sitzt gern hinter dem Steuer. Damit entpuppen sich 
Annahmen von Verkehrsexperten als Wunschdenken. Sie müssen umdenken.“  
(Kissel 2023, Der Spiegel)

(bei einem Zuwachs von 2.557 EW)

ca. 4.000 Neuzulassungen mehr

ca. 343.600 Neuzulassungen 
in Frankfurt im Jahr 2022

ca. 347.600 Neuzulassungen
in Frankfurt im Jahr 2023

Abb. 6: UBA

Quelle: Pfeiffer-Goldmann 2023



Mobilitätswende 

Lebens- 
qualität?



Verständnislosigkeit

Oberbürgermeister Dr. Stephan Keller, Düsseldorf:
„[Umweltspuren …] verursachen Staus und damit 

starke Emissionen und sind schlecht für die Umwelt, 
schlecht für die Wirtschaft und äußerst 

nervenaufreibend für uns alle.“  
(Frommeyer 2019)

Abb. 7: David Young/ DPA



Raumkonflikte

Abb. 8: IMAGO / Ralph Peters
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Verbesserung der Lebensqualität

Zwischenfazit
Maßnahmen, die lediglich auf ein verändertes Mobilitätsverhalten abzielen, 
führen i.d.R. nicht zu einer Verbesserung der Lebensqualität und wirken sich ggf. 
sogar negativ auf die Akzeptanz der Mobilitätswende aus

ein Grund: positive Effekte einer Veränderung des eigenen Mobilitätsverhaltens 
(Klimaschutz, Flächeneinsparung, …) nicht  / nur bedingt wahrnehmbar! 



Lebensqualität 

Wahr-
nehmbar?



Klimawandelfolgen: Starkregenereignisse

Abb. 9: Thomas Frey/dpa-bilder



Klimawandelfolgen: Hitzetage

Abb. 10: Rolf Oeser



„Für viele Münsteranerinnen und 
Münsteraner zählen sie zu den 

Lieblingsplätzen: die 80 gelben Stühle, die 
seit zwei Jahren im Frühling und Sommer die 
Ostseite des Domplatzes unter den Linden in 

einen Ort der Ruhe verwandeln.“  
(Stadt Münster 2024)

Reduzierter Flächenverbrauch durch Mobilität
z.B. „Domplatz-Oase“ Münster

Abb. 11: Ralf Emmerich



Lebensqualität durch 
Mobilitätswende 

Wie?
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Statt bei der Mobilitätswende ausschließlich auf unterschiedliche 
Mobilitätslösungen zu setzen, sollten die Maßnahmen immer auch einen 
Beitrag zur Klimaanpassung und zur Attraktivität öffentlicher Räume 
leisten! 

Dazu ist ein reduzierter Flächenverbrauch für Mobilität notwendig, was u. a. 
durch einen gezielten „Rückbau der autogerechten Stadt“ gelingen kann. 

 neue Balance des öffentlichen (Straßen-)Raumes!

Lebensqualität durch Mobilitätswende

Wie?



Beispiel für mehr 
Lebensqualität durch 
Mobilitätswende 

Superblocks



1,66 Mio.
Menschen (2023)

Barcelona

Rasterförmig
orthogonales Straßennetz

Nutzungsmischung
in Häuserblocks

Abb. 12: Logan ArmstrongQuelle: UBA 2021
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Barcelona
Herausforderungen

50-70 %
ruhender + fließender Verkehr

städtische Hitzeinseln

7 m2/Person
Mangel an öffentlichen Grünflächen

Ungleiche Verteilung öffentlicher 
Flächen:

Abb. 13: Ajuntament de Barcelona

Quelle: UBA 2021 
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Barcelona
Lösung „Superblock“

Ziele 
\ Förderung nachhaltiger Mobilität 
\ Reduzierung MIV + Emissionen 
\ Priorisierung Fußverkehr 
\ Schaffung neuer Grünflächen + 

Plätze für soziale Interaktion

Abb. 14: Ajuntament de Barcelona

Quelle: UBA 2021 
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Barcelona
Lösung „Superblock“

vorher nachher
 neue Balance des öffentlichen (Straßen-)Raumes!
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Figure 1. Differences between the single use model of urban mobility and the Superblock model. 
Source: Reproduced from [15]. 

As such, there will barely be any traffic inside the Superblocks, which makes streets much more 
accessible for pedestrians. Accordingly, Superblocks provide solutions to the main problems of urban 
mobility and improve both the availability and quality of the public space for pedestrian traffic.  

What does the model based on a change in design of urban infrastructures offer? By reducing 
private vehicle traffic, (i) it increases space for pedestrians and accessibility, (ii) improves air quality, 
(iii) and reduces noise (Figure 2). The result is an increase in public space, safer zones for children 
and seniors, an increase in green areas, an expansion in the economic activity of small businesses, 
and viable alternatives to motorized mobility [15]. 

 
Figure 2. Space for pedestrians, Accessibility, Air quality, Acoustic comfort, Livability Index in public 
space. Current situation. Superblocks model. Barcelona. Source: Reproduced from [25]. 

The economic effects of transforming the existing urban blocks are also striking. For Barcelona, 
according to Love & Stevenson [26], it results in saving of €1.7 billion ($2.7 billion) a year. This benefit 

Figure 1. Di↵erences between the single use model of urban mobility and the Superblock model.
Source: Reproduced from [15].

As such, there will barely be any tra�c inside the Superblocks, which makes streets much more
accessible for pedestrians. Accordingly, Superblocks provide solutions to the main problems of urban
mobility and improve both the availability and quality of the public space for pedestrian tra�c.

What does the model based on a change in design of urban infrastructures o↵er? By reducing
private vehicle tra�c, (i) it increases space for pedestrians and accessibility, (ii) improves air quality,
(iii) and reduces noise (Figure 2). The result is an increase in public space, safer zones for children
and seniors, an increase in green areas, an expansion in the economic activity of small businesses,
and viable alternatives to motorized mobility [15].

Figure 2. Space for pedestrians, Accessibility, Air quality, Acoustic comfort, Livability Index in public
space. Current situation. Superblocks model. Barcelona. Source: Reproduced from [25].

The economic e↵ects of transforming the existing urban blocks are also striking. For Barcelona,
according to Love & Stevenson [26], it results in saving of ø1.7 billion ($2.7 billion) a year. This benefit

\ Vier bis neun 
benachbarte 
Häuserblocks 

\ ca. 400 x 400 m  
\ ca. 5.000 bis 6.000 

Einwohner:innen je 
Superblock 

\ „very low-tech and 
low-cost urbanism“

Superblock
(Verkehrs-)Konzept

Abb. 15: López et. al. 2020: 4 

Quelle: Lopez et. al 2020



Anwohnende 
Verkehrsverlagerung

Widerstand (?)

Geschäftsleute
Umsatzeinbußen

lokale Opposition
z.B. in Poblenou (2019) und Gracia (2003)

Abb. 16: Ajuntament de BarcelonaQuelle: UBA 2021 



Akzeptanz

„Trotz der Bedenken vor der 
Umsetzung der Maßnahmen 
werden die Superblocks in 
Gracia und Poblenou aufgrund 
der erlebbaren positiven 
Auswirkungen nun 
weitgehend akzeptiert.“  
(UBA 2021)

Abb. 17: Ajuntament de Barcelona



neue Spielflächen
+ 538 qm

mehr Sitzbänke
> verzehnfacht

Erlebbare

positive Auswirkungen

Abb. 18: Ajuntament de BarcelonaQuelle: UBA 2021 



sozialer Zusammenhalt
wird gestärkt

Erlebbare

positive Auswirkungen

Abb. 20: Ajuntament de BarcelonaAbb. 19: Ajuntament de BarcelonaQuelle: UBA 2021 



176 neue Bäume

mehr Grünflächen
von 9.722 qm auf 18.632 qm

Erlebbare

positive Auswirkungen

+ 90 %

mehr Lebensqualität
Abb. 21: Ajuntament de BarcelonaQuelle: UBA 2021 



Gelingen der Mobilitätswende

mehr Lebensqualität…
… nicht ohne Klimaanpassung.

… nicht ohne attraktivere öffentliche Räume.

abhängig von

Fläche im
öffentlichen Raum

erfordert

durch
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