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Standortprioritaten der Unternehmen

>

,Lage, Lage, Lage® gilt nicht flr unternehmerische Standortwahl, Kostenfaktor entscheidender

Standort:
Was fiir die Unternehmen zihlit

Auf einer Skala von 1 = sehr wichtig bis 5 = eher unwichtig
bewerteten die befragten Wirtschaftsforderungsgesellschaften
diese Standortfaktoren fiirr Unternehmen im Schnitt wie folgt
Kosten 1 2 3 4
Arbeitskosten

Agglomerationsfaktoren
Nihe zu Absatzmarkten/Kunden

Nihe zu Beschaffungsmiérkten/
Zulieferern

Nihe zu Dienstleistern (z.B. Handwerker)

Verfiigbarkeit von qualifizierten

Arbeitskriiften

Gewerbemieten

- Hochschulen und Forschungs-
Grundstiickspreise einrichtungen
Baukosten

Ausstattung mit Schulen/Berufsschulen

Ver- und Entsorgungsgebiihren

Weiterbildungsangebote

Hohe des Gewerbesteuerhebesatzes

Standortattraktivitit fiir Mitarbeiter

Abgabenpolitik der Gemeinde
Infrastruktur
Ausbau und Erhalt des Strafennetzes

Wohnraumangebot

Naherholungsgebiete,

landschaftliche Attraktivatéit @

Verfiigbarkeit von Gewerbeflachen

Kulturelles Angebot 2,6

Parkraum fiir Kunden- und Lieferverkehr

Giinstige Wohnungsmieten 2,6

Uberregionale Verkehrsanbindung

— Luft
— Schiene

Kooperation mit Behdrden

Zusammenarbeit zwischen Unter- @
nehmen und Behérden aller Ebenen

Wirtschaftstorderung

Standortmarketing

— Wasser
Offentliches Personennahverkehrsnetz

Nihe zu 6ffentlichen Einrichtungen

Quelle: Befragung von 103 Wirtschaftsforderungsgesellschaften durch die Institut der deutschen Wirtschaft Kéln Consult im Mai 2003

Deutscher Instituts-Verlag
L | | i

©33/2003

Institut der deutschen Wirtschaft Kéln

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

Quelle: iwd — Institut der deutschen Wirtschaft Kéin, Nr. 33 vom 14.08.2003
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Wichtigkeit von und Zufriedenheit mit Lebensbedingungen am Wohnort, 2007

] Schutz vor Kriminalitat I
. T ] gesunde Wohnumgebung 3
Standortprlorltaten I Sicherheit im StraRenverkehr | —

DN Einkaufsmaglichkeiten alltaglicher Bedarf [ N
I Versorgung mit Arzten/Krankenhausern | NN
I  sauberkeit von off. Straken und Platzen [ RGN

der Haushalte

S WlChtlg erscheint die | ~ ruhige Wohnlage | —
] ] Spielméglichkeiten fiir Kinder | —
Lage des Wohnorts in 1 Versorgung mit GPNV —
] Kindergarten, -tagesstatten [
Bezug an I Arbeits- und Verdienstméglichkeiten [N
. i I Versorgung mit Ausbildungsplitzen [
> S|Cherhe|t _ Alten-, Pflegeheime |
1] Parks, Griinanlagen el
> WOhnumfeld I Gestaltung/Erhaltung Strassenbild I
. . . ] Wohnungsversorgun |
> Emkansmog“Chkelten 1] Ausbauqustgnd Straisegnetz ]
: I Parkméglichkeiten fiir Pkw ]
> Gesundheits- I Ausflugsméglichkeiten in die Umgebung [ GG
einrichtu ngen I Birgerbeteiligung an Planungen Wohnort | I
I Angebot der Jugendfreizeiteinrichtungen [
S Sp|e|p|atzen I \Weiterbildungsangebot (vHS uA) N
I virgernahes Verwaltungs- u. DL-Zentrum | SN
- Haltestellen I Integration von Minderheiten [
_ I schwimmbader, Sporteinrichtungen | NI
> K|nderga|’ten I Einkaufsmogl. fiir langlebige Konsumgiter | N N
] 1 Gaststatten, Restaurants [—
> ArbEItSplatze 1 kulturelle Einrichtungen ||
10090 80 70 60 50 40 30 20 10 O 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90100
> v % der Befragten % der Befragten

wichtig - - zufrieden

Skalenwerte 6 und 7 auf einer Skala von 1=Uberhaupt nicht wichtig bis 7=sehr wichtig bzw. von 1=sehr unzufrieden bis
7=sehr zufrieden, geordnet nach Wichtigkeit

Datenbasis: Laufende BBR-Umfrage ® BBR Bonn 2008
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Messung von Lagegunst

. Die regionalen Erreichbarkeitsverhaltnisse in Deutschland und Europa
weisen starke raumliche Unterschiede auf

.- mit weit reichenden Konsequenzen fir die Versorgung der Bevolkerung,
die wirtschaftliche Entwicklung und die Raumentwicklung insgesamt.
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GroRRraumige Lagegunst —
Bevolkerungspotenzial

> Zentralitatsindex, Lage zu

> Agglomerationsfaktoren (N&he zu
Absatz- und Beschaffungsmarkten,
Dienstleistern...)

> Humankapital
> Infrastruktur

> basiert auf Luftliniendistanzen

> ohne vermittelnden Einfluss von
Verkehrsverbindungen

Regionales Bevélkerungspotenzial 2008 in Tausend Einwohnern,
im Umkreis von 100 km inkl. Ausland, distanzgewichtet

L] bis unter 100
[ ] 100bis unter 200
200 bis unter 350
350 bis unter 500

[ 500 bis unter 1000
Datenbasis: Laufende Raumbecbachtung des BESR
. 1000 und mehr Geometrische Grundlage: BKG, Gemeinden, 31.12.2008

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

Regionales Bevilkerungspotenzial

.........

& BBR Bonn 2010
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Messinstrument Erreichbarkeitsmodell des BBSR

> = Verkniupfung von ausgewahlten rdumlichen Bezugspunkten
Uber ein integriertes Verkehrsnetzmodell mit Netzwiderstanden
zur Ermittlung von (veranderlichen) Erreichbarkeitsverhaltnissen
In einem Geoinformationssystem

> Komponenten
- Verkehrsnetzdaten
> StralRe

> Schiene
(Jew. inkl. Fahrverbindungen)

> Luft
- Raumliche Bezugssysteme
> Quell- und Zielorte
- Raumeinheiten (regionale Gliederungen fiir D, EU und Europa)

Folie 7
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~ Fragestellungen von Raum- und
Stadtentwicklung mit Erreichbarkeitsbezug

Erreichbarkeitsmodell des BBR

(basierend auf Houtensuchverfahren)
Distanzmatrizen
Yersargungshereiche

“ersorgungsgradanalysen
Fotenzialanalysen

L

i

I

I

I
Annahmen i —
Steckenparameter im ' | Netzgrundlagen Raumliche
Individpalve_rkehr _ : ﬁtraﬂe,d&l:lhiene, Luft BEZUgSS‘y’StEH’IE
Umstmgeze_nen_, Wgneze!ten, | etzmocelle ZielefStandaorte (ZentrendInfra-
fugangszeiten im Offentlichen ! (grafische, modellhafte N

. struktureinrichtungen)

“erkehr | Ahbbildungen bestehender oder .

i lanter Verksh bind Gluellen'Messpunkte in

i geplanter Verkehrsverbindungen] Faumeinheiten (regionale

! Gliederungen fir Deutschland, die
Anwendungen | Européische Union und Europa)

I
Metzanalysen i | |
Regions-/ : v

# Raumabgrenzungen | .

Lage gunstanalysen i Analysefunktionen

i

I

I

I

i

zeobasisdaten
Administrative/Stati
stische Grenzen
“Yerkehrsnetze
Standorte von
Infrastruktureinricht
ungen

siedlungen

Fegionalstatistilc
Bevdlkerung
Wirtschaft

Fahr- und
Flugplandaten

itn Offentlichen
“Yarkehr

L Y
Visualisierung (Karten) Indikatoren (Tabellen)
Metzzustinde und -verdnderungen Etreichbarkeit
Zentralitat Gesundheitsversargung
Yerhindungsgualitat. siedlungsstruktur

Werkeht

S BER Bowe 2007




Erreichbarkeitsmodell des BBR - Teilmodell Strasse

. Streckenmerkmale:

> Streckentyp (Autobahn, Landstrasse,
Féhre etc.)

. Streckenlange

> Geschwindigkeit

> resultierende Fahrzeit

> Verbindung von ... nach...
- Land

Geometrische Grundlagen: GFK MACON
Quelle: Erreichbarkeitsmodell des BER
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Streckenparameter Stralle

Geschwindigkeitsprofil

Durchschnittliche PKW-Geschwindigkeiten des BBR-Erreichbarkeitmodells

schnell

Bundesautobahn mittel
langsam

Bundesstrafle, 4-spurig

schnell

BundesstraBe mittel

langsam

schnell
LandstraBe mittel

langsam
schnell

StadtstraBe mittel

langsam

Quelle: Erreichbarkeitsmodell des BBR 2005

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

[
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© BBR Bonn 2005
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Erreichbarkeitsmodell des BBR - Teilmodell Schiene

h © BBR Bonn 2007

Geometrische Grundlagen: GFK MACON
Quelle: Erreichbarkeitsmodell des BBR

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

Streckenmerkmale

>

>

>

Bedienungshéaufigkeit
Fahrzeit
Verbindung von ... nach...

Folie 11
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Erreichbarkeitsmodell des BBR - Teilmodell Luftverkehr

1
= T, 2

Streckenmerkmale

> Check-in/-out - Zeiten

- Bedienungshaufigkeit

> Flugzeit

> Verbindung von ... nach...

Geometrische Grundlagen: Eurcstat GISCO
D dlage: Erreichbarkei dell des BER

Folie 12
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)
Salierioy

158

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

ausgewahlte Reprasentanten von
Verwaltungseinheiten - Kreise

ausgewahlte Reprasentanten von
Verwaltungseinheiten - Gemeinden

Gleichmélig verteiltes Raster
von rund 20.000 Messpunkten
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Raumordnungsbericht — ein Kompendium der Raumanalysen

. Der Raumordnungsbericht, den das BBSR etwa alle finf Jahre erarbeitet,
nutzt das Erreichbarkeitsmodell, um regionale Lageverhaltnisse darzustellen
und zu bewerten.

Folie 14
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Raumordnungsbericht 2005: Lage zu...

Erreichbarkeit von Mittelzentren

— SR L WS =

Erreichi:arkeit von Oberzentren

Erreichbarkeit von Krankenhiusern
der Grundversorgung

Erreichbarkeit von Flughafen
Erreichﬁarkeii von Fernbahnhofen

Erreichbérkeit voh Autobahnen

£ Amsterdam R Erreichl;arkeitsverbesserung von Autobahnen

™ . 4 -
Luxembufrg ‘l_ A
Se?af. rdam
\ .':"’?-Iﬁ d,
Dusé N
i
5 £ >
100 km - Liege "yt ' ‘{é
Quelle: BBR (20 Saarl %// Libge i
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L
= = - Sapy| Luxembourg <
Quelle; BERA (2005); Ray . ‘\
:
100 km o
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o
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Band 21
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Raumordnungsbericht 2005: Lagetypisierung

Martin Spangenberg, BBSR im BBR
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Quelle: BBR (2005): Raumordnungsbericht 2005. Berichte Bd. 2
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Lage zu Krankenhausstandorten

7Y /D T R
Erreichbarkeitvon | wom iy
Krankenhausern der \ "% . >
Grundversorgung

« Ziirich o ,:.

—_— ¥ . Innsbruck ROB 2005
Pkw-Fahrzeit zum néchsten Krankenhaus Queta: Erraichbarkeitsmoded des BER i
der Grundversorgung 2004 in Minuten Wiss ichon instiules der ATK (NG},
D . Stand Ende 2002

bis unter 10
= 10 bis unter 15  Krankenhaus der
. 15 bis unter 20 Grundversorgung
. 20 bis unter 25

—— Bundesautobahn

. 25 und mehr
Pkw-Fahrzeit zum nachsten Krankenhaus mit einer
7 Fachabteilung Gynikologie/Geburtshilfe mehr als 20 Minuten
Quelle: BBR (2005): R: inungsbericht 2005, Berichte Bd. 21, Bonn, Seite 122

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

© BBR Bonn 2005

Szenario: Wegfall des nichsten Krankenhauses der Grundversorgung

e N
e

Strasbourg '

: .Snml..'n o N
R
5
- - = ‘
w!g ol
.)au\}“ e
- .
Zlrich

Uberschreiten der 20-Minuten-PKW-Fahrzeitschwelle

m Status quo

|1 szenario bei Wegtall des jewsils néchsten
ausas der dh gung

Quelle: Emeichbarkeitsmodell des BBR
o

iy des
Wissanschalllichen Institules der ACK (WIdD), Stand Ende 2002

Die Lage als wichtigster Standortfaktor

T
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Verbindungsqualitaten

>

>

>

Die raumliche Lage von Orten ist schwer veranderbar.

Verandern lasst sich aber die Qualitat der Verkehrsverbindungen
> Anbindungen an (hGherangige) Zentren oder der
> Verbindung zwischen Zentren

Die RIN, ,, Richtlinien flir integrierte Netzgestaltung® von der
Forschungsgesellschaft flr Stralden- und Verkehrswesen (FGSV-Nr. 121)
unterscheiden Verbindungsfunktionsstufen in Abhangigkeit von der

Zentrenebene

Folie 18
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Netzanalysen zu Verbindungsqualitaten

Bahnverbindungen zwischen
Metropolregionen

Bewertung von Ver- und
Anbindungsqualitaten im OV

Qualititsstufen der Luftliniengeschwindigkeit im Offentlichen Verkehr
fiir héherrangige Zentrenverbindungen

Luftliniengeschwindigkeit in km/h
100

sehr gut

a0 4

10 100 200 300 400 500
Luftlinienentfernung in km

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

Londen

Wien-Bratislava

" WManchen
S &
e \\\
N
&
N
&
&
&

gl .

Sonstige Verbindungen von
deutschen Metropolregionen zu
anderen Metropolregionen

Verbindungen jeder deutschen
Metropolregion zu den jeweils
drei fahrzeitndchsten anderen
Metropolregionen

L | Sehr gute bis gute Qualitat DO

Befriedigenda bis ausreichende

CQualitat
L Mangelhafte Qualitat RSN
| Unzuraichende Qualitat g

rulic 19
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Bahnverbindungen zwischen “%? ¥ -
Oberzentren :

Verbindungsqualitat zwischen Oberzentren nach IN 1@,}‘\\\\ A
=~/ ___dlh}m-ll'—-‘ =

Einstufung gemal RIN-Entwurf unter Berucksichtigung ) / | \\
zu erwartender Verbesserungen durch Vorhaben _5,'_' ‘L i

2 P“""'"’?A ‘ T
gemil Bundesverkehrswegeplan 2003 g- ::“' i “\
Reisegeschwindigkeit bezogen aufdie Luftlinienentfzrmung | RN . W s SRR Y L s
— Sehr gute bis gute Cualitat L ‘ : e

Befiedigende bis ausreichende Qualitat T = 2. ‘ '@c i -.-,‘
A Mangelhafte Qualitat ; ' s
O Unzureichende Qualitét
@ Frabo

— Schienervorhaben deren Realisierung bis 2015
vorgesehen ist, Vorhaben des Yordringlichen
Bzdarfs sowie | nternationale Vorhaben gemai
Bundesverkehrswegeplan 2003 Beschluss der
Bundesregierung vom 2. Juli 2003

———  Eisenbahnstreckan

o Cberzentrum

Martin Spangenberg, BBSR im BBR Die Lage als wichtigster Standortfaktor Wesseling, 22. September 2010

@ BER Bonm 2005

N



Lage zu zentralen Orten

. Zentrale Orte als Versorgungszentren und
Trager wirtschaftlicher Entwicklung

Folie 21
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Flachendeckende Nahversorgung
iIm Lebensmitteleinzelhandel

Anteil der Siedlungsflichen die sich innerhalb
von 10 Gehminuten um ein Geschift des
Lebensmitteleinzelhandels befinden in %

|:| bis unter 40
[[] 40 bisunter 50
[] 50 bis unter 60
B 60 bis unter 70

. 70 und mehr

Datenbasiz: Laufende Raumbeckhachtung
des BER,

Geometrische Grundlage:

BRI, Kreise, 31.12.2006

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

. Innsbruck

Hnnmhm 2008
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Ober- und Mittelzentren

Zentrale Orte

> Blndelung von
> Versorgungsfunktionen
> Entwicklungsfunktionen

5 -!r-lannuver'
.y L] L]
i
-l . L]
:

Instrumentelle Bedeutung des ZOK zur rdumlichen

Steuerung in den wesentlichen Handlungsfeldern

Zentralortliche
Stufen . .
Siedlungs- Gewerbliche
Verkehr Versorgung
struktur Wirtschaft
Metropdregionen O O . L
et Minchen® = = i
B, e A - =
Ob tr D © BBR Bonn 2010
erzentren |:|
Datenbasis Plane und Programme der Lander
Geometrische Grundlage: BKG, Gemeinden, 31.12 2008
. Zentralortliche Festlegungen der ober-
Mittelzentren D und mittelzentralen Stufe, Stand Mai 2010 i i T B e sl
Berlin-Brandenburg {(LEP B-B) 2009
H Cberzentrum = Mittelzentrum als Matropals festgelegt, hat aber zugleich
die Funktion eines Oberzentrums.
GrUndZentren D D B Teil eines Oberzentrums = Teil eines Mittelzentrums
L} Mittelzentrum mit Teilfunktionen - Unterzentrum mit Teilfunktionen
eines Oberzentrums eines Mittelzentrums
. . 1 - - . Teil ei Mittelzent| it Teil ei Unt i it
Quelle: H. H. Blotevogel (Hrsg.): Fortentwicklung des Zentrale-Orte-Konzepts. Hannover. ARL 2002. w acllslnes Mitekenmumsmt, ... v JcheinesLntezeriumsmes ... i
Folie 23
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Pkw-Fahrzeit zum nachsten Mittel- oder Oberzentrum
2007 in Minuten

]
[]
[]
[]
[]
=

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BBSR, HACON Ing.GmbH
Martin Spangenberg, BBSR im BBR

10
20
30
60
90

bis unter
bis unter
bis unter
bis unter
bis unter

und mehr

10
20
30
60
90

E © BBR Bonn 2010

év I:' : ; -:' 2 [l ._'\,-“6‘?;5:2

¥t w
_Mlln%eq»‘a_; .
- ' > Q‘.

>
o 3 .
s frs,

o .

100 km

g @ BBR Bonn 2010

Fahrzeit mit dem Offentlichen Verkehr (OV) zum néachsten Mittel-
oder Oberzentrum am 6.10.2009 zwischen 6:30 und 8:30 in Minuten

bis unter 10
10 bis unter 20
20 bis unter 30
30 bis unter 60
60 bis unter 90
90 und mehr

HOOE.

Geometrische Grundlage: BKG, Gemeinden, 31.12.2008
Die Lage als wichtigster Standortfaktor Wesseling, 22. September 2010
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Tragféahigkeit Zentraler Orte

Lage innerhalb oder auBerhalb tragfahiger
Versorgungsbereiche (Mittelbereiche)?

>

Einbeziehung der Bevolkerungsprognose zur

Abschatzung der kiinftigen Entwicklung des
Nachfragepotenzials innerhalb der
Verflechtungsbereiche Mittlerer Stufe (VMS) in

Bezug auf kritische Marken

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

Bevoélkerungsentwicklung

2008 bis 2025 in %

__[m(ms]

bis unter

- 7,5 bis unter
- 2,5 bis unter

2,5 bis unter
7,5 und mehr

- 75
-25

2,5
7,5

Gefihrdung der Tragfahigkeit
im Mittelbereich

aktuell

gefahrdet

stark gefahrdet

zukinftig

>

4

© BBR Bonn 2010
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Raumabgrenzungen mit Lagebezug
. Lageverhaltnisse spielen in vielen Raumabgrenzungen eine Rolle.
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Verdichtungsraume

- bundesweit einheitliche,
gemeindescharfe Abgrenzung nach

Kriterien der Ministerkonferenz fir = i
Raumordnung (MKRO, 1993) PR
- Siedlungsdichte > Bundeswert (West) o - il
> Siedlungs- und Verkehrsflachenanteil Lt A |
> Bundeswert (West) . S pdme —
> Einwohner im Verdichtungsraum , S i
> 150.000 - T S
der Ministerkonferehz far Raumoranung vom 7 9.1063 - L ¢ e
Quelle: Laufende Raumbeobachtung des BBR - Gemeinden, Stand 31.12.2005 — | ) ek It

Martin Spangenberg, BBSR im BBR
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Lage innerhalb/aul3erhalb von Grol3stadtregionen

- Grol3stadtregionale Einzugsbereiche 2008

Anteile in % Flache Bevol- | Arbeits-
kerung | platze
innerhalb 43,6 72,7 75,4
GroRstadtregion
aullerhalb 56,4 27,3 24.6
GroRstadtregion
Kernstadt:

kreisfreie Stadte = 100.000 Einwohner,

kreisangehdrige Oberzentren = 100.000 Einwohner

. Ergdnzungsgebiet zur Kernstadt
. Engerer Pendlerverflechtungsraum

. Weiterer Pendlerverflechtungsraum

Gemeinderegionen aullerhalb
|:| von Grolistadtregionen

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung des BEBSR,
Fendlerverflechtungsmatrix 2008 des [AB
Geometrische Grundlage: BKG, Gemeinden,
31.12.2006, eigens Fortiuhrung 2008
(Gemeinderegionen)

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

i
Szczecin

Amsterdam

b
)

Praha

Li.ége

Luxembourg

S

Strasbourg

,Arg i.Br.

. Zlirich

100 km

. Innsbruck

E © BER Bonn 2009



Gemeinschaftsaufgabe
~verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur*

Lagebezogene
Infrastrukturindikatoren zur
Fordergebietsabgrenzung

- Erreichbarkeit der drei ndchsten
nationalen oder auslandischen
Agglomerationszentren im Pkw- oder
Schienenverkehr

- Erreichbarkeit europaischer Metropolen
Im kombinierten Pkw/Luftverkehr

> Ausstattung mit hochrangigen
Verkehrsinfrastruktureinrichtungen

Folie 29
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Raumstrukturtypen ROB 2005

Strasbourg

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

E © BBR Bonn 2005

- Raumstrukturgliederung des
Raumordnungsberichtes 2005

- Zonen der Zentrenerreichbarkett,
differenziert nach Abstufungen der
Bevolkerungsdichte

Raumstruktur
hach Zentrenerreichbarkeit und Bevdlkerungsdichte

Innerer Zentralraum

AuBerer Zentralraum

Zwischenraum mit Verdichtungsansatzen

Zwischenraum geringer Dichte

Peripherraum mit Verdichtungsansatzen

N [E E.

Peripherraum sehr geringer Dichte
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Lage in stadtischer/
landlicher Umgebung

>

Raumeinteilung nach den
beiden Merkmalen
Bevolkerungsdichte und
Siedlungsflachenanteil
im Umkreis von 3 km

schraffiert:

stadtische Umgebung:
Bevolkerungsdichte und
Siedlungsflachenanteil
tberdurchschnittlich

tbrige Flache:
landliche Umgebung

Siedlungsstrukturelle
Pragung

Landliche Umgebung

. | Stadtische Umgebung

Martin Spangenberg, BBSR im BBR
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Lagetypen - Erreichbarkeitsmodell

- rund 4.700 reprasentative
Messpunkte:

- Siedlungsschwerpunkte der
Gemeindeverbande

- Einspeisungspunkte fur
Bevdlkerung

. Pkw-Fahrzeit zwischen allen
Gemeindeverbanden

Folie 32
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Erreichbare Tagesbevolkerung — Gravitationsansatz
> innerhalb von 2 h Pkw-Fahrzeit erreichbare
Bevolkerung

- Die Gewichtung halbiert sich dabei je 10 min
Fahrzeit.

Distanzabhangige Gewichtung

100%
90%
80%
T0% -
60% -
50% +
40% +
30%
20%
10% +

0% + : T

0 10 20 30 40 50

Gewichtungsfaktor

Erreichbare Tagesbevilkerung
Distanz in Minuten

bis unter  80.000
80.000 bis unter 100.000
100.000 bis unter 140.000
140.000 bis unter 200.000
200.000 bis unter 280.000
280.000 bis unter 380.000
380.000 bis unter 500.000
500.000 bis unter 620.000
620.000 und mehr ’ sl

8
8

EEEEREOCO
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Lagetypen — Schwellenwerte

Histogramm Ln_ErrTagesbev
E E 600— -
'% 1.000— % 1
T i T
400
500—
200—
Mittelwert =249311, Mittelwert =12,117
od-Abw. =231310, Std.-Abw. =0,8065
0= T T T T N =4.698 0= T T T N =4.698
0 1000000 2000000 3000000 4000000 0,00 5,00 10,00 15,00
ErrTagesbev Ln_ErrTagesbev
Schwellenwerte “Erreichbare Tagesbevolkerung”
Lagetyp Schwellenwertbildung Schwellenwerte
sehr zentral Mittelwert + 1 Standardabweichung und mehr 410.000 und mehr
zentral bis unter Mittelwert + 1 Standardabweichung 183.000 bis unter 410.000
peripherer bis unter Mittelwert - 1 Standardabweichung 81.000 bis unter 183.000
sehr peripher Mittelwert - 1 Standardabweichung und weniger bis unter 81.000
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Lagetypen nach erreichbarer Tagesbevadlkerung

> Zentrum-Peripherie-Gefélle mit gegentber
regionalem Bevolkerungspotenzial besser
erfasste groraumige Siedlungs- und -
Verkehrsachsen «

- starke Konzentration von Bevolkerung und
Arbeitsplatzen, in den sehr zentral gelegenen
Gemeinden mit einem Flachenanteil von gut 11 %
etwa die Halfte der Bevolkerung und der
Beschaftigten

- sehr peripher gelegene Gemeinden mit knapp
unter 20 % der Flache bei rund 4 % der
Bevolkerung und 3 % der Arbeitplatze

L.

sehr peripher

peripher

zentral
. sehr zentral
Folie 35
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Wachsende und
schrumpfende
Gemeinden

> Dynamische Prozesse

> Wetthewerb der Stadte und

Regionen um Einwohner und
Arbeitsplatze

> Inwieweit lagebestimmt?

Schrumpfende und wachsende Stadte und Gemeinden

stark schrumpfend stabil  wachsend stark
schrun}prend 1 | ! wachlsend
.E ] 1T L L | 1
4]

Zeitraum
1967-2001
D 2003-2008

> £ [!
Anzahl Indikatoren im untersten Quintil

1 -
Anzahl Indikatoren im obersten Quinti|

Stadt- und Gemeindetyp Betrachtete Strukturindikatoren:

@ Grofistadte # Bevdlkerungsentwickiung 2003-2008
® Mitieisticte

4 Keinstadte # Gesamtwanderungssaldo 2008/07/03
[ |

Landliche Gemeinden % Arbeitzplatzentwicklung 2003-2003
# Arbeitzlosenquote 2007708

+* 200710
I:l Grofstadiregionen Realstzuerkraft T/08
# Kaufkraft 2008

Datenbasis: Laufende Raumbeobachtung
des BBSR

Geometrische Grundlage: BEG, Gemeinde-
verbande, 31.12. 2008

Martin Spangenberg, BBSR im BBR
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Verkehrlich hoch belastete Raume

. Kfz-Fahrleistungen in
Regionen und Korridoren

Fernverkehrskorridore
I  mit extrem hoher Verkehrsbelastung
mit sehr hoher Verkehrsbelastung

mit hoher Verkehrsbelastung

——  Bundesautobahnen

Bundesautobahnen mit
= [iberdurchschnittlichem
DTV 2015 [Kfz/24 h]

Stidte
o 100 000 bis 500 000 Einwohner

[ | 500 000 bis 1 000 000 Einwohner
@ mitmehrals 1000 000 Einwohner

Martin Spangenberg, BBSR im BBR @ BBR Bonn 2001



Landliche Rdume (ROB 2000)

- Einige landliche Raume haben hdhere
Beschaftigungszuwachse und niedrigere
Arbeitslosenquoten als einige
Verdichtungsraume.

........

- Entscheidend fur die zunehmend giinstigen
Standortbedingungen in landlichen Rdumen
sind vor allem folgende ,weiche*
Standortfaktoren:

> gunstige Lage zu Verdichtungsraumen,
> hohe Flachenverfugbarkett,

> gute Umweltbedingungen Potenziale fir -
. . Strukturschwache landliche Raume mit andliche Raume mi
Frelzelt Und Erh0|Ung [l sehr starken E““"""""“"g‘:l”"bh"‘“e L-;- ‘:ﬂlrl:s:haﬁllchar Enwticklungsdymmik

. starken Entwicklungsproblemen

[[I] guten Einkommensmoglichkeiten
Léndliche Gebiete in der Landwirtschaft
[] ohne nennenswerte Entwicklungsprobleme o Potentialen im Tourismus

[] in der Néhe von Agglomerationsriumen )
Verdichtungsraum

=

basis: Laufend e Raumbeobach des BER
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BBSR-Studie ,,Metropolrdume in Europa“

. Das BBSR hat eine Studie erarbeitet, die die Standorte von
Metropolfunktionen in Europa erfasst und regionalisiert.

o -

Folie 39
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Lage zu Standorten von Metropolfunktionen in flnf Bereichen

20 % 20 % 20% 20 % 20%

Nationale Hauptstadte — UN-Amtssitze Umsatz der APS- Bilanzsumme Ausstellungs- TOP-500 I ional g Passagi Fracht- Fahrplan- Container- Internet Theater Sportstadien
- pach Anzah! der £U-Hauptsitze TOP-500 Niederlassungen ~ Banken kapazititen Universitditen forschungs-und  Europ. Patentamt verbi g umschiag Exchange
nationalen ~Messen Lf"’.j".w'ﬂemd" im Personen- Points Opern olympische
Europaratssitze EU-Institutionen Beschiiftigte der reinigungen europdische europdische fernverkehr Sommerspiele
- nach nationaler it T0p-500 Wissenschafthiche Linienflug- Linientlug- Music-Events
Bevdlkerung Organisationen Fachzeitschriften verbindungen verbindungen weitere hochrangige
- nach nationaler | 5 Tu. Sp i
Wirtschaftskraft Einrichtungen von Nicht- Internationale Tntbrkontinentale  iniitkonth Biennalen
regierungsorganisationen Kongresse Linienfiug- Linienflug-
verbindungen verbindungen Off. Kunst-
einrichtungen
Galerien :
UNESCO-
Weltkulturerbe

Reiseziele Michelin ;
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Standorte von Metropolfunktionen

Raumbezug: Local Area Units - LAU 2 - Stadt

500 km

LAU 2-Stadteinheit
+ LAU 2-Stadteinheit mit metropolitanen Funktionen

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

A
o Valletla

© B8R Bonn 3010

o ¥

Datenbasis: Eigene Ethebung des BBSR
Geometrische Grunclage. GfK GeoMarketing,
BBSR LAU-2

Réumliche Verteilung von Metropolfunktionen nach Funktionsbereichen

© BBR Bonrl 2010

4 e o i g Sy A
% Tunis 1
(avaliatia F—
500 km 1 =

/ 2O . g
“*Rabal :
Datenbasis: Ei Erhabung das BBSR
Indexwert Bédeldande Standorts Gaomenische Grundiager GIK Geotlarksiing,
(normiert, Maximum = 100} London 100,0 BBSR LAU-2
100 Paris 93,7
50 Bruxelles 53,9
Moskva 52,0
10 Frankfurt am Main 47,2
Berlin 46,8
Roma 458
Anteile nach m?::d :g'g
Funktionsbereichen Miinchen 404
Kultur Politik
Verkehr
Wissenschaft
Folie 41
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Metropolrdaume und bedeutende Standorte von Metropolfunktionen

Pkw-Fahrzeit zum nachsten bedeutenden
Standort von Metropolfunktionen

[ ] Metropolraume [ bisunter 1 Stunde

= bedeutende Standorte - ! bis unter 2 Stunden
von Metropolfunktionen __ 2 bisunter 3 Stunden

3 Stunden und mehr

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

Die Lage als wichtigster Standortfaktor

Indexwert
(normiert, Maximum = 100)

100

Anteile nach
Funktionsbereichen

Kultur II Politik
Verkehr% Wirtschaft

Wissenschaft

|:| Metropolraum

Européische
Metropolregionen in
Deutschland nach
Angaben des IKM 2010

Datenbasis:

Eigene Erhebung des BBSR
Geometrische Grundlage:

GfK GeoMarketing, BBSR LAU-2

Wesseling, 22. September 2010
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Datenangebote

. Erreichbarkeitsdaten zur Analyse der eigenen lokalen oder regionalen
Situation im nationalen, oder europaischen Malf3stab sind verfligbar.
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Datenangebot des BBSR auf CD - INKAR 2010

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

Indikator

Einwohnerdichte

Einwohner-Arbeitsplatz-Dichte

Regionales Bevolkerungspotenzial

Erreichbarkeit von Oberzentren

Erreichbarkeit von Mittelzentren

Erreichbarkeit von Agglomerationszentren im Pkw-Verkehr
Erreichbarkeit von Agglomerationszentren im Bahnverkehr

Erreichbarkeit europaischer Agglomerationszentren

kleinster Raumbezug
Gemeindeverbande
Gemeindeverbande
Gemeindeverbande
Gemeindeverbande
Gemeindeverbande
Gemeindeverbande
Kreise

Gemeindeverbande

Folie 44

Jahr

2008

2008

2008

2010

2010

2007

2007

2007
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Datenangebot -
Potenzielle
Erreichbarkeit
Stral3e/Schiene/Luft

> NUTS 3-Regionen

> Summe aller
erreichten
Bevolkerungen,
gewichtet mit der
Reisezeit

> Standardisiert, EU27
=100

- WWW.espon.eu:

ESPON Publication: Territorial Observation No.1:
“Territorial Dynamics in Europe - Trends in Population
Development”, November 2008

Ll :”JIE‘:JFAI\ URION

< F art-financed by the Eurcpean Regional Development Fund
- INVESTING IN YOUR FUTURE

Potential accessibility, multimodal
(2006, EU27 =100)

[ ] -.-250 [ 125.1-1500
[ ]251-500 [ 150.1-1750
[1s01-750 [ 175.1 - 2000
[ 7s1-1000 [ 2001-...
[ 1001-1250 [ |nodata

@ EuroGeographics Association for administrative boundaries

QOrigin of data: ESPON Acce
Sources: RRG GIS Database, S&W i
S&W Accessibility |

Martin Spangenberg, BBSR im BBR

@ ESPON CU, 2009

This map does not
necessarily reflect the
opinion of the ESPON
Monitoring Committes

Arkas



Fazit

- Lage zu was? Lageverhaltnisse nach spezifischen Anforderungen bewerten
> Deutschland im europaischen Mal3stab mit hoher Lagegunst

- Agglomerationsvor- und nachteile

. Empirische Informationsgrundlagen nutzen:
. spezielle drtliche Potenziale erkennen
- Positionen besetzen und im Stadtmarketing verkaufen
- Zentralitat starken durch
> rdumliche Biindelung (Eigenentwicklung/Innenentwicklung)
> regionale Kooperationen (Entwicklungskonzepte)
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